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Mischling - gelun-
gene Kreuzung aus
Bobber und Racer

Als “Sport-Bike-Jager” gedacht

Eine stets interessante Frage: Was bauen Bikebuilder fiir sich
selbst? Hier kommt die Antwort beziiglich Roger Wyss - seines
Zeichens Kopfvon Rag Bag Machines aus dem schweizerischen
Schafisheim. Er génnte sich eine Kreuzung aus Bobber und
Racer -mit besonders tief liegendem Schwerpunkt, vollgetankt
gerademal 211 Kilo schwer und machtig Dampf am Hinterrad.

Ein Motorradbauer wére wohl kein
waschechter Motorradbauer, hét-
te er nach der Fertigstellung des
einen Bikes, nicht (ber kurz oder
lang bereits das nachste Projekt im
Kopf. So stand auch Rogers Maschi-
ne zum Verkauf, nachdem er 8.000
Kilometer damit abgespult hatte.
Gliick also fiir Marcel Meyer, der die
mit viel Herzblut aufgebaute Harley
erstehen konnte und seit Juni 2010
den Bobber sein Eigen nennt.

GemdRB dem Motto “Man génnt
sich ja sonst nichts” hatte Roger
bei der Softail Springer von 1991
keinen Aufwand gescheut,
als er sich daran machte, sein
ganz personliches Motorrad
zu bauen. So ziemlich alles
an der Maschine ist nachge-
arbeitet, und die zahlreichen
komplett getauschten Teile
sind allesamt in Handarbeit
entstanden.




Wie die umfassend modifizier-
te Softail bereits auf den ersten
Blick verréat, konnte das Projekt
nur mit der kompletten Demonta-
ge der Basismaschine beginnen.
Im Folgenden musste der Rahmen
diverse Nacharbeiten Uber sich er-
gehen lassen. Die SchweiBnédhte
hat Roger dabei zugunsten eines
cleanen Looks verschliffen, und
spater wurde der Softail-Frame
komplett pulverbeschichtet. Ub-
rigens in originalem Ford-GT-40-
Blau, so wie, abgesehen von ei-
nigen wenigen schwarzen Parts,
alles andere an dem Bike auch.

Doch beim Finish sind wir noch
ldangst nicht angelangt.

Zundéchst sollte erwdhnt werden,
dass eine modifizierte, um 2 Zoll
tiefergelegte Springergabel sowie
auf den OEM-Naben eingespeichte
SSC-Felgenringe mit 120er bezie-
hungsweise 180er Reifen das Rol-
ling Chassis komplettierten. Was
die Bremsen angeht, wurde vorne
eine Performance-Machine-Zange
mit einer Scheibe von Rick’s Mo-
torcycles kombiniert, genauso wie
die hintere OEM-Zange von einer
2000er Harley eine Rick’s-Scheibe
erganzte.

Da die Maschine, wie Roger erklart,
als “Sport-Bike-Jager” gedacht
war, schenkte er auch dem Motor
besondere Auf-
merksamkeit. So
zeichnet sich der
Evo unter ande-
rem durch Screa-
min-Eagle-Zylin-
der und -Kolben,
eine Crane-RBS-
500-Nockenwel-
le, eine Jims-
Olpumpe sowie
diverse Innereien
von S&S aus.

Ein Mountain-Bike-
Dampfer federt den Sitz

Die SSC-Felgenringe sind auf OEM-Naben
eingespeicht

Jja sonst nichts*

Cool! - offener BDL-Primartrieb

So ziemlich alles an der Maschine
ist nachgearbeitet, die zahlreichen
komplett getauschten Teile sind al-
lesamt in Handarbeit entstanden
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“Sport-Bike-Jager” -
Tief liegender Schwer-
punkt, vollgetankt
gerademal 211

Kilo schwer und
machtig Dampf am
Hinterrad!

I

Bis hierhin hért sich alles so an, als
ob es Roger allein darum.gegangen
wadre, ein Gerat zum Heizen zu bau-
en. Doch die Fotos auf diesen Sei-
ten sprechen eine andere Sprache.
Denn der Bobber bietet liber die
pure Performance hinausgehend
auch reichlich etwas fiirs Auge.
Roger wollte, wie er sagt, “hand-
werkliche Fahigkeiten zeigen” und
eine “Old-Style-Optik im Racer-Stil”
verwirklichen.

Zu einem sehr individuellen Look
hat er der Harley mittels eines mo-
difizierten und umgeschweil3ten
Honda-Tanks aus den Sechziger-
jahren verholfen. Wobei auch der
Messingdeckel selbstgefrast ist,
genauso wie das hintere Minimal-
Schutzblech und das Olreservoir
aus 2,5-Millimeter-Stahlblech in
der eigenen Werkstatt entstanden.

Dartiber hinaus féllt der Bobber
durch viele weitere individuelle L6-
sungen auf. Wozu unter anderem
gehort, dass das Batteriefach so wie
bei Starrrahmen-Bikes zwischen
den Rahmentrdagern- hinter dem
Getriebe angebracht ist. Den (iber
Mountain-Bike-Dampfer gefederten
Sitz wiederum hammerte Roger aus
3-Millimeter-Stahlblech selbst.
Keine Frage, das anvisierte Ziel
“handwerkliche Fédhigkeiten zei-
gen” ist dem Schweizer gelun-
gen. Und mit reichlich Fahrspal3
diirfte er in der Zeit, bevor der
Bobber den Besitzer wechselte,
woh! belohnt worden sein. Man
darf gespannt sein, was Roger als
ndchstes ausheckt...

Text: Michael Stein
Fotos: Horst Résler

1991er Harley-Davidson-Softail-Umbau

Motor: Harley-Davidson Evolution,1450 ccm, Verdich-
tung 9,5:1, modifizierte Zylinderkopfe, Screamin’-Eagle-
Zylinder u. -Kolben, Crane-RBS-500-Nockenwelle,Jims-
Olpumpe, Mikuni-HSR-42-Vergaser, S&S-Luftfilter, Cra-
ne-HI-4-Single-Fire-Ziindung, BSL-Auspuff (modifiziert),
diverse S&S-Teile * Kraftiibertragung: Harley Davidson,
5-Gang, BDL-Primartrieb - Rahmen: Harley Davidson,
Softail (modifiziert) « Gabel: Harley Davidson, Springer
(modifiziert), 2 Tieferlegung * Rader: SSC auf OEM-Nabe
eingespeicht, 3.5 x 17" (v.), 6 x 17" (h.) * Reifen: Pirelli
120/70-17 (v.), 180/55-17 (h.) « Bremsen: Performance
Machine (v.), Harley-Davidson (h.), Rick’s Bremsschei-
ben « Zubehor: Senn/Rag-Bag-Machines-Lenker, Rick’s-
Motorcycles-Lenkerklemmen, OMP-Griffe u. FuBrasten,
CCE-Spiegel, Honda-Tank (modifiziert), Rag-Bag-Machi-
nes-Messingtankdeckel, -Oltank, -Schutzblech u. Sitz
(Mountain-Bike-Dampfer), CCE-Scheinwerfer (Halter:
Rag Bag Machines), Beta Enduro-Riicklicht * Sonstiges:
Tank-Lackierung von Friedrichs Spritzwerk, sonstige Teile
von Maurer AG pulverbeschichtet




